Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie: przebudowa uktadu
komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza
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2. Cel, zakres i efekt zadania inwestycyjnego

Celem niniejszego zadania inwestycyjnego jest poprawa dostepu istniejgcego uktadu
drogowego oraz nowego uktadu drogowego do terendw portowych: Dunczycy, Basenu
Zachodniego, Basenu Cichego, Kanatu Wroctawskiego, Basenu Gornoslgskiego, Basenu
Noteckiego, Basenu Gorniczego i Basenu Warty od ulic: Wiadystawa IV, Wendy, Logistycznej-
Hryniewieckiego, Kujota, Gérnoslaskiej i Basenowe] o istniejgcego uktadu drog krajowych
(ul. Gdanska i Energetykow — Droga krajowa nr 10) i wojewddzkich (Trasa Zamkowa droga
wojewddzka nr 115 poprzez Nabrzeze Wieleckie).

Zakres zadania inwestycyjnego zostat okreslony poprzez wskazanie niezbednych
droég/ulic do przebudowy i budowy. S3 to ulice:
* Przebudowe i modernizacje nastepujacych ulic:

tacznik Potudniowy
ul. Panienska

ul. Nabrzeze Wieleckie
tacznik Potudniowy
ul. Panienska

ul. Nabrzeze Wieleckie
ul. Wendy
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ul. Zbozowa

ul. Celna, na odcinku od mostu Zielonego do ul. Zbozowej.
ul. Spichrzowa

ul. Energetykéw na odcinku od Mostu Diugiego do Mostu Portowego (bez
przebudowy obiektéw)

ul. Wtadystawa IV

ul. sw. Floriana

ul. Bulwar Gdanski

ul. Heyki

ul. Bulwar Slagski

ul. Bytomska

ul. Rybnicka

ul. Hryniewieckiego

ul. Logistyczna

ul. Ks. St. Kujota

ul. Gdanska

ul. Gérnoslaska

ul. Basenowa
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* Przebudowe nastepujacych skrzyzowan:

tacznik Potudniowy — ul. Nabrzeze Wieleckie
tacznik Potudniowy — ul. Panienska

tacznik Potudniowy — ul. Nabrzeze Wieleckie
tacznik Potudniowy — ul. Panienska

ul. Energetykow — ul. sw. Floriana

ul. Wtadystawa IV — ul. Zbozowa.

ul. Hryniewieckiego — ul. Logistyczna.
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* Budowe nowej jezdni:
0 tacznik Potudniowy
0 ul. Wtadystawa IV — na odcinku od mostu Ktodnego do pofaczenia na
wysokosci ul. Zbozowe;.
0 tacznik na odcinku ul. Wtadystawa IV do ul. Wendy.
* Budowe nowej przeprawy przez Odre:
0 Most Ktodny

Zgodnie z przyjetymi zapisami SIWZ oraz zapisami Studium kierunkéw i rozwoju miasta
Szczecina, a takze ustaleniami z Inwestorem przyjeto nastepujace parametry techniczne do
opracowania:

ul. tacznik Potudniowy
e odcinek drogi klasy L
e kategoria ruchu KR5, KR6
e droga jednojezdniowa, jednopasowa
e chodniki
e Sciezki rowerowe



* nawierzchnia bitumiczna jezdni
ul. Panienska
* odcinek drogi klasy Z
e kategoria ruchu KR2, KR6
e droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodniki
* $ciezki rowerowe
e nawierzchnia bitumiczna jezdni
ul. Nabrzeze Wieleckie
* odcinek drogi klasy L
* kategoria ruchu KR6
e droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodniki
e torowisko
e nawierzchnia bitumiczna oraz betonowa z torowiskiem tramwajowym
ul. Wiadystawa IV — od ul. Energetykow do mostu Ktodnego
e odcinek drogi klasy L
* kategoria ruchu KR5
* droga jednojezdniowa, dwupasowa
* torowisko
* sciezka rowerowa
¢ chodnik
e nawierzchnia bitumiczna jezdni oraz betonowa z torowiskiem tramwajowym
ul. Wiadystawa IV — tgcznik w kierunku ul. Bytomskiej
e odcinek drogi klasy L
* kategoria ruchu KR6
e droga jednojezdniowa, jednopasowa
e chodnik
* nawierzchnia bitumiczna jezdni
tacznik ul. Wiadystawa IV i ul. Zbozowej
* odcinek drogi klasy L
e kategoria ruchu KR3
* droga jednojezdniowa, dwupasowa
* sciezka rowerowa
e chodnik
e nawierzchnia bitumiczna jezdni,
ul. Zbozowa
* odcinek drogi klasy L
e kategoria ruchu KR3
e droga jednojezdniowa, dwupasowa
* sciezka rowerowa
e chodnik
e nawierzchnia bitumiczna jezdni
ul. Tadeusza Wendy
* odcinek drogi klasy L
* kategoria ruchu KR3



ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

e droga jednojezdniowa, dwupasowa

¢ chodnik
e nawierzchnia bitumiczna jezdni
Spichrzowa

e odcinek drogi klasy D

* kategoria ruchu KR3

¢ droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodnik

* nawierzchnia bitumiczna jezdni
Celna

* odcinek drogi klasy L

e kategoria ruchu KR4

e droga jednojezdniowa, dwupasowa

e chodniki
e nawierzchnia bitumiczna jezdni
Sw. Floriana

e odcinek drogi klasy L

* kategoria ruchu KR5

* droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodniki

* nawierzchnia bitumiczna jezdni
Energetykow

* odcinek drogi klasy GP

e kategoria ruchu KR7

e droga dwujezdniowa, dwupasowa
* sciezka rowerowa

e chodnik

e nawierzchnia bitumiczna jezdni
sw. Floriana

* odcinek drogi klasy L

* kategoria ruchu KR5

e droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodniki

* nawierzchnia bitumiczna jezdni
Bulwar Gdanski (od ul. Celnej do ul. sw. Floriana)
e odcinek drogi klasy L

e kategoria ruchu KR4

e chodniki

e nawierzchnia bitumiczna jezdni
Bulwar Gdanski (od ul. sw. Floriana do ul. Bytomskiej)
e odcinek drogi klasy Z

* kategoria ruchu KR5

* droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodniki

* nawierzchnia bitumiczna jezdni
Heyki



ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

* odcinek drogi klasy L

e kategoria ruchu KR4

e droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodniki

* nawierzchnia bitumiczna jezdni
Bulwar Slaski

e odcinek drogi klasy Z

e kategoria ruchu KR5

e droga jednojezdniowa, dwupasowa
¢ chodnik

e nawierzchnia bitumiczna jezdni
Bytomska

* odcinek drogi klasy Z

* kategoria ruchu KR5

e droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodniki

* nawierzchnia bitumiczna jezdni
Rybnicka

* odcinek drogi klasy L

e kategoria ruchu KR5

* droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodniki

e nawierzchnia bitumiczna jezdni
Hryniewieckiego

e odcinek drogi klasy Z

* kategoria ruchu KR5

e droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodnik

* nawierzchnia bitumiczna jezdni
Hryniewieckiego — pasy wit3aczania i wytgczania
* odcinek drogi klasy L

e kategoria ruchu KR5

e droga jednojezdniowa, jednopasowa
e chodnik

e nawierzchnia bitumiczna jezdni
Logistyczna

e odcinek drogi klasy Z

* kategoria ruchu KR5

e droga dwujezdniowa, dwupasowa
e chodnik

* nawierzchnia bitumiczna jezdni

Ks. St. Kujota

* odcinek drogi klasy L

e kategoria ruchu KR5

* droga jednojezdniowa, dwupasowa
¢ chodnik



* nawierzchnia bitumiczna jezdni
ul. Gdanska (pod Estakada Pomorsk3a)
* odcinek drogi klasy Z
e kategoria ruchu KR5
* $ciezka rowerowa
e chodnik
e nawierzchnia bitumiczna jezdni
ul. Gérnoslaska
* odcinek drogi klasy Z (od km 0+000 do km 0+400)
¢ odcinek drogi klasy L (od km 0+400 do km ok. 1+000)
* kategoria ruchu KR5
e droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodnik
* nawierzchnia bitumiczna jezdni
ul. Basenowa
e odcinek drogi klasy L
e kategoria ruchu KR5
* droga jednojezdniowa, dwupasowa
e chodnik
e nawierzchnia bitumiczna jezdni

3. Opis stanu istniejacego, uwarunkowania terenowe i gruntowe dla opracowania

wariantéw

Obecny uktad drogowy zapewnia dostep do portu w minimalnym, niezbednym zakresie,
ale stan techniczny tego uktadu jest przed katastrofalny. Jedynie uktad drog gtéwnych:
Gdanskiej, Energetykow, Bytomskiej mozna okresli¢, jako dostateczny. Powigzania
funkcjonalne sg ubogie i powodujg wiele utrudnien. Czes¢ ulic w ogdle jest w stanie
marginalnym lub nie istnieje i sg to, m.in.: ul. Wtadystawa IV, ul. Wendy, Most Kfodny,
fragmenty ul. Gérnoslaskiej.

Ulica Gdrnoslaska, Basenowa, fragment ul. Zbozowej, ul. Kujota sg w tak ztym stanie
technicznym, ktdry powinien juz dzis skutkowa¢ petng modernizacjg, niemniej jednak ze
wzgledu na fakt braku funduszy, pozostawia sie obecny stan techniczny, ograniczajac sie
jedynie do prowadzenia lokalnych uzupetnien ubytkow.

Podtoze zbudowane jest z gruntéw czwartorzedowych. Najstarszymi osadami s3
plejstocenskie piaski wodnolodowcowe i gliny lodowcowe wystepujgce w podtnocno-
zachodnie]j czesci inwestycji. Przewazajg osady holocenskie, akumulacji rzecznej i bagiennej,
wyksztatcone jako torfy, namuty oraz podscielajace grunty organiczne piaski. Grunty rodzime
przykrywa warstwa nasypow o zréznicowanym sktadzie. Wystepujg nasypy piaszczyste,
gliniaste, organiczne, zuzlowe i ceglane. W wystepujgcych w podtozu gruntach, wydzielono
tacznie dwadziescia jeden warstw geotechnicznych. Warstwa la — Ic stanowi grunty
nasypowe piaszczyste do warstw lla — Ild zaliczono grunty nasypowe gliniaste. Warstwy llla —
lllc to grunty nasypowe organiczne. Stabonosne grunty organiczne zaliczono do warstw IVa -



IVc. Grunty warstw Va — Vd to piaski rzeczne. Natomiast grunty warstw Vla i VIb to utwory
lodowcowe - gliny i piaski gliniaste. Warstwy Vlla i Vllb stanowig wodnolodowcowe piaski
$rednie. Piaski rodzime, zwfaszcza warstwy Vb — Vd i Vlla i Vllb, charakteryzujg sie
korzystnymi parametrami geotechnicznymi.

W terenie stwierdza sie ptytkie wody gruntowe o zwierciadle swobodnym, lokalnie
rowniez  napietym w  obrebie nasypow na rdéinych na  gtebokosciach
w przedziale 0,30 — 4,60 m ppt. Zwierciadto to stabilizowato sie na gtebokosciach 0,30 —
2,90 m ppt. tj. na rzednych [-]0,07 — 0,97 m npm. Zaobserwowano rowniez wode gruntowg
w postaci sgczen.

Zasadniczym poziomem wodonosnym na omawianym terenie sg piaski rzeczne
podscielajgce serie stabo przepuszczalnych namutow i torfow. Wystepuje w nich woda
podziemna pod napieciem, ktdérej zwierciadto nawiercono na gtebokosciach 4,50 —
12,0m ppt. i stabilizowato sie na gtebokosciach 1,70 - 3,61 m ppt. tj. na rzednych [-]1,71 —
1,07 m npm.

Poziom wody w nasypach podatny jest na wahania zwigzane z warunkami
atmosferycznymi oraz wahaniami lustra wody w Odrze. Majgc na uwadze powyzsze, nalezy
liczy¢ sie z mozliwoscia podnoszenia sie zwierciadta wod gruntowych do rzednej ca
1,5 m npm. Oznacza to, ze teren inwestycji znajdujacy sie w rejonie doliny Odry moze by¢
okresowo podtapiany.

4. Oddziatywanie na srodowisko oraz pozyskanie nieruchomosci

Dla projektowanego przedsiewziecia przygotowano Raport Oddziatywania Inwestycji na
Srodowisko i jest on obecnie przedmiotem procedowania inwestycji w celu uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje.

5. Opis wariantéw

Planowane przedsiewziecie w zakresie przebudowy ukfadu drogowego, tj. zakresie
zasadniczym prowadzone bedzie w $ladzie istniejgcym i nie bedzie stanowito przedsiewziecia
wariantowanego. Zakres przedsiewziecia, ktéry na etapie projektu koncepcyjnego byt
rozwazany pod wzgledem wariantowania obejmowat typy konstrukcji nosnej obiektu
mostowego, zlokalizowanego réwnolegle do istniejacej przeprawy mostowej Trasy
Zamkowej (Most Ktodny), prowadzacego ruch drogowy, pieszy, rowerowy i tramwajowy.

W ramach wielowariantowej koncepcji dla przedmiotowej inwestycji przeanalizowano
wiele réznych typow konstrukcji nosnej obiektu: od uktadu belkowego, poprzez mosty typu
kratownicowego, tukowego az do mostu typu wantowego. Podstawowym zatozeniem dla
kazdego wariantu byto nielokalizowanie podpdr obiektu w korycie rzeki Odry Zachodniej
oraz zapewnienie warunkow zeglownosci.



Dla wszystkich typdéw konstrukcji analizowano podwarianty cechujgce sie odmienng
geometrig, architekturg i forma.

Sposréd wszystkich przygotowanych koncepcji nowej przeprawy do dalszej analizy
zakwalifikowano wariant W3 — most wantowy z pylonem odchylonym.

Wariant W3 - most wantowy z pylonem odchylonym
Konstrukcje nosng Mostu Ktodnego w wariancie W3 stanowi pomost o konstrukgcji

zespolonej (stalowo-betonowej) podwieszony za pomocg 24 want (12 want na jedng strone)
do jednego, odchylonego pylonu zlokalizowanego po stronie Bulwaru Gdynskiego.
Rownowage dla ciezaru przesta nurtowego o dtugosci teoretycznej 150 m stanowi ciezar
masywnego odchylonego pylonu. Ukfad podwieszenia stanowi system uko$nych kabli o
zmiennym kacie pochylenia od 24 do 37 stopni (liczagc od poziomu) tworzacych tzw. uktad
wachlarzowy jednak bardzo zblizony (ze wzgledu na optyczng réwnolegtos¢ want) do uktadu
harfowego. Odlegtos¢ pomiedzy punktami wpiecia want w dzwigary skrzynkowe pomostu
wynosi 10 m, tj. doktadnie tyle, ile wynosi rozstaw poprzecznic wantowych. Po wysokosci
pylonu punkty wpiecia want rozmieszczono od wysokosci 33,4 m do wysokosci 81,6 m w
rozstawie co 5,0 m (liczac po dtugosci odchylonego pylonu).

Ze wzgledu na zapewnienie komunikacji z kierunku bulwaréw na Most Ktodny na obiekcie
wystepuje poszerzenie ptyty pomostu na catym odcinku obnizajgcej sie rampy (pochylni).

Pylon o wysokosci 100 m (liczgc w pionie od poziomu terenu projektowanego) odchylono
od pionu o kat réwny ok. 30 stopni (liczac wzgledem jego krawedzi od strony przesta
nurtowego). W widoku bocznym na most, pylon zostat uksztattowany jako ramowy z dwiema
odnogami taczacymi sie na wysokosci ok. 4,0 m nad poziomem terenu projektowanego, aby
do wysokosci 100 m dojs¢ jednym zmiennym przekrojem. Dolne odnogi pylonu na podporze
P2 posiadajg prawie staty przekrdj skrzynkowy o szerokosci 5,5 m. Zewnetrzng krawedz
pylonu od strony najazdu powyzej poziomu jezdni uformowano w tuku kotowym o promieniu
R =20 m z odcinkiem prostym powyzej czesci tukowej. W ten sposéb od miejsca potaczenia
odndg do wierzchotka pylonu powstat zmienny przekrdj o szerokosci od 34 m na poziomie
jezdni do 4 m u gory i statym wymiarze 2,5 m w drugim kierunku. Geometrie pylonu z
perspektywy najazdow do mostu uksztattowano w formie zblizonej do litery ,A” lub
odwrdconej litery ,Y”. Dominujgcym elementem konstrukcyjnym pylonu bedzie zbrojony
beton. W gérnej jego czesci tj. w strefie mocowania want przewiduje sie rdzen stalowy
zespolony z czescig betonowa.

Komunikacje pomiedzy poziomem bulwardw i poziomem chodnika na moscie zapewniono
poprzez zaprojektowanie obustronnych pochylni (ramp). Zejscie na Bulwar Piastowski
rozpoczyna sie juz na obiekcie w odlegtosci ok. 65 m od osi podpory. Rozwigzanie takie
zapewniono poprzez liniowe piecioprocentowe po dtugosci pochylni obnizenie stalowego
wspornika pochodnikowego utwierdzonego w dzwigarze skrzynkowym az do zakorczenia
ptyty pomostu przy podporze. Od podpory do placu posredniego pochylnia z ciggiem o
szerokosci uzytkowej 3,0 m prowadzona jest na naziomie muru oporowego o zmiennej
wysokosci dostosowanej do rdinicy wysokosci wynikajgcej z poziomu terenu



projektowanego. Dtugosc¢ konstrukcji oporowej wynosi ok. 22 m. Z palcu posredniego w
kierunku nabrzeza prowadzi pochylnia. Zejscie na Bulwar Gdyniski rozwigzano na dwa
sposoby. Dla 0sob niepetnosprawnych i rowerzystow przewidziano rozwigzanie analogiczne
do tego po drugiej stronie rzeki. Zejscie rozpoczyna sie juz na obiekcie w odlegtosci ok. 26 m
od osi podpory. Rozwigzanie takie zapewniono poprzez liniowe piecioprocentowe po
dtugosci pochylni obnizenie stalowego wspornika podchodnikowego utwierdzonego w
dzwigarze skrzynkowym oraz scianie bocznej pylonu, az do jej zakonczenia ok. 6,4 m za osig
podpory. W odlegtosci ok 1 m za osig podpory pochylnia z ciggiem o szerokosci uzytkowej
3,0 m prowadzona jest na naziomie muru oporowego o zmiennej wysokos$ci dostosowane;j
do rdéznicy wysokosci wynikajgcej z poziomu terenu projektowanego. Dtugos¢ konstrukcji
oporowej zaczyna sie od poczatku schodow (ok 7 m od osi podpory w kierunku nabrzeza) i
wynosi ok. 41 m.
6. Podsumowanie i wnioski

Przedmiotowa inwestycja ma za zadanie poprawi¢ komunikacje z portem. Rozbudowa i
modernizacja istniejgcego uktadu komunikacyjnego zdecydowanie wptynie na ten cel, a
zarazem poprawi bezpieczenstwo oraz komfort i estetyke miejsca.

Ze wzgledu na, w wiekszosci modernizacje istniejacego uktadu drogowego, nie mozna
pozwoli¢ sobie na wiekszy stopien wariantowania.

Modernizacja uktadu drogowego w rejonie portu zdecydowanie uatrakcyjni i poprawi
funkcjonalno$¢ portu, jak i umozliwi mu rozwdj juz istniejgcych przedsiebiorstw.

Wraz z prowadzonymi inwestycjami na terenie samego portu mozliwa bedzie lokalizacja
nowych przedsiewziec i przedsiebiorstw.

Budowa nowego Mostu Ktodnego umozliwi fatwy dostep do tasztowni oraz terendw przy
Dunczycy oraz Basenie Zachodnim. Dzieki nowej przeprawie bedzie mozna intensywniej
zagospodarowywac teren tasztowni, a zatem uatrakcyjni¢ go inwestycyjnie, ,,zblizajagc” do
rzeki i symbiozy miasta z przemystem portowym.

Na Starym Miescie umozliwi sie ,otwarcie” nowych terendw na zainwestowanie w
historyczng zabudowe. Cato$¢ pozwoli na tworzenie nowego ,,serca miasta”.

Budowa nowego skrzyzowania na ul. Energetykdw utatwi pojazdom zmierzajagcym do
portu dostep od strony zachodniej miasta.

Ponadto znacznie uelastyczni sie uktad tramwajowej komunikacji zbiorowej. Stworzenie
nowego potgczenia ul. Nabrzeze Wieleckie — ul. Energetykdw pozwoli na wprowadzenie
nowych tras tramwajowych lub rozszerzenie oferty transportowej dla juz istniejacej
infrastruktury tramwajowej. Zdecydowanie odcigzy sie dzisiejszg przeprawe Mostem Dtugim.
Ponadto utworzy sie miejsce atrakcyjne turystycznie, udostepnione mieszkaricom, jak i
turystom.

Inwestycja wydaje sie niezbedna dla celéw rozwoju przemystowego miasta, jak i dla celow
turystycznych oraz poprawy jakosci zycia mieszkancow.
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