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1 WSTEP
1.1 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr C.R.U./15/0002736 zawarta w dniu 30.06.2015 r. w
Szczecinie pomiedzy Gming Miasto Szczecin, a Trasko Pracownia Projektowa Zygmunt
Sobolewski.

1.2 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest koncepcja przebudowy ulic: Andersena od skrzyzowania
z ul. Miodowg do ul. Krélowej Sniegu, od Krélowej Sniegu do skrzyzowania pomiedzy ulicami
Calineczki i Matej Syrenki, ul. Péinocnej od skrzyzowania z ul. Matej Syrenki do skrzyzowania z ul.
Wapienng, ul. Szwedzkiej od skrzyzowania z ul. Wapienng do skrzyzowania z ul. Jantarowa, ulicy
Wapiennej od skrzyzowania z ul. Feniksa do ulicy Dunskiej. Zakres koncepcji obejmuje
zaprojektowanie uktadu drogowego na wymienionym odcinku.

Przedmiotowy tom koncepcji zawiera generalne rozwigzania, ktore stanowi¢ bedg materiat
wyjsciowy dla dalszego etapu opracowania wielobranzowej dokumentacji techniczne.

1.3 Materialy wyj $ciowe do opracowania
Koncepcje sporzadzono w oparciu o nastepujgce materiaty:

1) wizja lokalna w terenie przeprowadzona przez zespot projektowy,

2) kopia z mapy zasadniczej w skali 1:500,

3) uchwata nr 1X/182/03 Rady Miasta Szczecina z dnia 22 wrzesnia 2003 r. w sprawie
Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Os6w — Podborzanska” w Szczecinie,

4) uchwata nr XXI/561/08 Rady Miasta Szczecin z dnia 24 kwietnia 2008 r. w sprawie
Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,, Warszawo - Dunska” w Szczecinie,

5) uchwata nr XXI1/571/08 Rady Miasta Szczecin z dnia 19 maja 2008 r. w sprawie Miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego ,Os6w — Andersena” w Szczecinie.

2 ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

2.1 Uklad komunikacyjny

Ul. Andersena i jej przedtuzenie ul. Pélnocna i Wapienna stanowig cigg komunikacyjny
zapewniajacy obstuge komunikacyjng rejonu Osow — Gubatoéwka i Warszewo. Ulica Andersena
odgalezia sie od ulicy Miodowej i przechodzi przez tereny o zabudowie jednorodzinnej.
Przedtuzenie jej stanowi cigg ulic Potnocnej i Wapiennej taczacej sie z ul. Duhska.

Przedmiotowy cigg ulic posiada liczne skrzyzowania dochodzacymi do niej ulicami
dojazdowymi do posesji i zamknietych osiedli.

Ulice Andersena, Pdéinocna i Wapienna posiadajg pojedynczg jezdnie o szerokosci od 4,5
m do 6,5 m. Szeroko$¢ jezdnia jest na calym odcinku zmienna i dostosowana jest
zagospodarowania terenéw przylegtych do ulicy. W wielu miejscach istniejagca jezdnia jest
usytuowana po za pasem drogowym, na uprzednio wyjezdzonym gruncie. Jezdnia posiada
nawierzchnie z mas mineralno asfaltowych oraz z destruktu bitumicznego. Na przewazajgcej
dtugosci brak jest chodnikéw. Jednostronny chodnik wystepuje na odcinku ulicy Potnhocnej i
Wapiennej od skrzyzowania z ulica Dunskg do skrzyzowania z ulicg Feniksa.

Utwardzone nawierzchnie ulic nie posiadajg uporzadkowanego odwodnienia. Woda
opadowa jest odprowadzana na pobocza. W rejonie strumienia Warszowiec, ze wzgledu na
uksztattowanie profilu podtuznego w tym miejscu, zabudowany jest wpust odprowadzajacy wody
opadowe z jedni do strumienia.

Opracowanie obejmuje rowniez cigg ulicy Szwedzkiej , ktéra to posiada jezdnie o
szerokosci 8,5 m z nawierzchnig z kostki kamiennej od ulicy Dunskiej do skrzyzowania z ulicg ks.
Jana Dzierzonia. Na dalszym odcinku jezdnia posiada nawierzchnie z mas mineralno-asfaltowych.
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Chodniki usytuowane sg po obu stronach jezdni i oddzielone sg od jezdni pasem zieleni, w ktérym
rosng stare deby nadajace alejowy charakter ulicy.

2.2 Istniej gca infrastruktura techniczna

Na terenie projektowanych ulic wystepuje liczna infrastruktura podziemna. Sg to sieci
elektroenergetyczne, sieci wodociggowe, gazowe i kanalizacja sanitarna. W istniejacych ciggach
ulic Szwedzkiej i Péinocnej wystepuje réwniez kanalizacja deszczowa. Oswietlenie uliczne
wystepuje na odcinku ulicy Wapiennej od ulicy Dunskiej do wjazdu na teren osiedla ,Nad
Strumykiem” przy ulicy Feniksa oraz w ciggu ulicy Szwedzkiej. Pozostate odcinki ulic nie
posiadajg oswietlenia drogowego.

3 KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA TERENU
3.1 Zalozenia projektowe do koncepciji
Dla przedmiotowego terenu obowigzujg zapisy planu zagospodarowania przestrzennego

przywotane w punkcie 1.3, podpunkt 3,4,5.
Dla geometrii uktadu drogowego przyjete zostaly nastepujace parametry techniczne:

nazwa ulicy  klasa techniczna szerokos¢ pasa ruchu predkos¢ projektowa
[m] [km/h]
Andersena D 2,50 30
Andersena L 2,75 40
Andersena Z 3,00 40
Pétnocna L 2,75 40
Wapienna D 2,50 30
Pdinocna L 3,00 40
Szwedzka L 3,00 40

- szerokos¢ chodnikow 1, 5 m w przypadku usytuowania obok jezdni za pasem zieleni, 2, 0 m
w przypadku usytuowania przy jezdni,

- dla drogi rowerowej ustalono indywidualnie szerokos¢ na 2,5 m, w przypadku gdy jest ona
usytuowana przy jezdni. Zastosowana szerokos¢ wynika z koniecznosci uwzglednienia pola o
szerokosci 0,5 m, ktére wchodzi w skrajnie drogowa. W przypadku drogi odsunietej od jezdni
szerokos¢ drogi dwukierunkowej wynosi 2,0 m. Dla odcinkéw drég rowerowych, na ktérych
planowane jest wprowadzenie ruchu pieszego, ustalono szerokos¢ indywidualnie na 2,75 m.

3.2 Uktad komunikacyjny

Ulice Andersena na odcinku od skrzyzowania z ulicag Miodowg (Z.0.3063.KD.L) do
skrzyzowania z terenami Z.0.3061.KD.L i Z.0.3062.KD.L zaprojektowano w formie ciggu pieszo —
jezdnego, co jest wymagane w Swietle ustalen planu do skrzyzowania Z.0.3101.KDW. Na
pozostalym odcinku zastosowany przekrdj jest dopuszczalny, jednak z uwagi na zachowanie
jednorodnosci, cigg pieszo-jezdny zaprojektowano na catym odcinku przewidzianym w planie
miejscowym. Ulica Andersena na tym odcinku posiada¢ bedzie klase techniczng D, z jezdnig o
szerokosci 5,0 m z poszerzeniami na tukach w planie. Geometrie ulicy dostosowano do
zagospodarowania terendw sagsiadujgcych z ulicg, jednak ze wzgledu na waski pas terenu
konieczne jest pozyskanie czesci dziatek sasiadujacych z ulica.

Od skrzyzowania z terenami Z.0.3061.KD.L i Z.0.3062.KD.L  do skrzyzowania
z Z.0.3059.KD.Z, zaprojektowano ulice kasy technicznej L z jezdnig o szerokosci 550 m
Z poszerzeniami na tukach w planie oraz chodnikami po obu stronach jezdni i jednostronng drogg
rowerowg o szerokosci 2,5 m usytuowang przy jezdni. Na skrzyzowaniu z terenem elementarnym
oznaczonym Z.0.3059.KD.Z, zaprojektowano rondo mate o srednicy wyspy 20 m i jezdni
0 szerokosci 6,0 m.



Na odcinku od projektowanego ronda do skrzyzowania z ul. Péinocng (Z.0.3067.KD.L),
zaprojektowano cigg klasy technicznej Z, z jezdnig o szerokosci 6,0 i chodnikami usytuowanymi
obok jezdni oddzielonymi od niej pasem zieleni. Na tym odcinku zaprojektowano réwniez
jednostronng droge rowerowg. Usytuowanie poszczegdélnych ciggébw wraz z pasami zieleni wynika
Z ustalen zapiséw planu miejscowego przywotanego w punkcie 1.3 podpunkt 3 .dla jednostki
Z.0.03.053.Z.

Dalszy odcinek ulicy Péinocnej znajdujgcy sie na terenie jednostki elementarnej
Z.0.3067.KD.L, stanowi cigg klasy technicznej L z pojedynczg jezdnig o szerokosci 5,5 m wraz
z chodnikami i jednostronng drogg rowerowa.

Na skrzyzowaniu ulic Pétnocnej i Wapiennej zaprojektowano skrzyzowanie typu mini rondo
z catkowicie przejezdnymi wyspami.

Odgateziajacya sie od skrzyzowania ulice Wapienng, stanowigcg cigg komunikacyjny klasy
technicznej D zaprojektowano z jezdnig o szerokosci 5,0 z poszerzeniami na tukach oraz
obustronnymi ciggami pieszymi i jednostronng drogg rowerowg o szerokosci 2,5 m. Na odcinku od
wyjazdu z osiedla ,Nad strumykiem” do ulicy Duhskiej zaprojektowano wspdlny cigg pieszo-
rowerowy o szerokosci 2,75 m z uwagi na uksztaltowanie terenu ze stromg skarpg opadajacg w
strone jezdni.

Dla ulicy Szwedzkiej i stanowigcej jej przedtuzenie ulicy Poinocnej zaprojektowano przy

uwzglednieniu zapiséw miejscowego planu, jezdnie o szerokosci 6,0 m. Zastosowana szerokosc
pasow ruchu wynika z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r.
Zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, w ktérym dla drogi klasy L wymagang szerokoscig jest 2,75 m.
Majac na uwadze usytuowanie drogi, po ktérej odbywa sie regularna komunikacja autobusowa
zastosowano zwiekszong szerokos¢ pasa ruchu do 3,0 m na catym odcinku. Geometrie ulicy
Szwedzkiej i Potnocnej wytrasowano ,po sladzie” istniejgcej jezdni, umieszczajgc w przekroju ulicy
droge rowerowa.

Dla projektowanych ulic wprowadza sie elementy uspokojenia ruchu w formie wyniesionej
tarczy skrzyzowan:

- Andersena i tereny Z.0.3061.KD.L i Z.0.3062.KD.L
- Andersena i tereny Z.0.3100.KDW, Z.0.3097.KDW, Z.0.3065.KD.L, Z.0.3096.KDW
- Péinocna i tereny 2.0.3092.KDW, Z.0.3091.KDW, Z.0.3072.KD.D.

3.3 Kolizje

Na etapie koncepcji stwierdzono kolizje z sieciami elektroenergetycznymi, gazowymi i
teletechnicznymi. W przypadku kolizji odcinki sieci lub jej elementy zostang przebudowane zgodnie
z warunkami technicznymi wydanymi przez zarzadcow infrastruktury.

3.4 Wydzielenia

Przy projektowaniu geometrii ulicy przyjeto zalozenie realizacji infrastruktury drogowej przy
mozliwie najmniejszej ingerencji w teren sasiadujacy z droga. W przypadku koniecznosci ingerencji
w teren sasiedni przyjeto wejscia w pierwszej w kolejnosci na tereny nie posiadajace
zagospodarowania.

Wstepnie powierzchnie do wydzielenia okresla ponizsza tabela:

powierzchnia powierzchnia zajeta

l.p. | nrobrebu | nrdziaki catkowita pod pas drogowy uwagi
1 2012 12 dr
2 2012 52/34 2116,85 2116,85

3 2012 50/1 664,17

4 2012 41/3 554,23

5 2012 42 dr
6 2012 40/3 dr




7 2012 40/6 75
8 2012 31 14,07
9 2012 31 87,25
10 2012 32/15 18,02 18,02
11 2012 41/8 dr
12 2012 41/9 133,56
13 2012 41/7 21,21
14 2012 41/4 116,27
15 2012 40/5 dr
16 2017 6/1 1445,46 799,15
17 2017 7164 358,82 358,82
18 2017 7/66 91,12 91,12
19 2017 7/68 343,15 343,15
20 2017 34/1 dr
21 2017 7/57 22,86 22,86
22 2017 7/58 75,97 75,97
23 2017 7/63 1,28 1,28
24 2017 10 1383,96
25 2017 7/53 528,06 528,06
26 2017 7/19 1154,56 1154,56
27 2017 5 1470,22
28 2017 1/29 357,08 357,08
29 2017
30 2017 47 223,31
31 2017 34/2 dr
32 2017 11/8 dr
33 2017 13/2 39,82
34 2017 13/1 dr
35 2017 14 182,38
36 2017 15/11 824,33 824,33
37 2017 17 dr
38 2017 29/10 1255,94
39 3065 1/11 4429,92
40 3065 1/12 908,96 908,96
41 3065 1/82 16,26
42 3065 1/81 79,34
43 3065 1/48 146,67
44 3065 1/40 5,25
45 3065 1/40 37,7
46 3065 1/184 strumien Warszowiec
47 3076 8 472,07
48 3076 279 dr
49 3076 281 dr
50 3076 17/4 27,39
51 3076 280 dr
52 3075 1/5 20,43 20,43
53 3075 1/7 104,3
54 3075 1/7 466,22
55 3075 1/2 161,44 161,44




56 3075 2/2 dr
57 3075 4 dr
58 3075 5/7 dr
59 3074 41/6 419,82

60 3074 3 dr
61 3079 69/3 dr
62 3079 20 dr
63 3079 53/4 dr
64 3078 1/5 dr
65 3078 4/1 cala dr




